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Bakgrund
Syfte

Uppdragets syfte och omfattning ar att se éver och foresla
I6sningar for hur logistik for utrymme for lastplats kan I6sas utifran
platsens forutsattningar samt stadens krav i ett pAgaende
detaljplanearbetet fér "Detaljplan for bostdder och verksamheter
vid Doktor Allards gata inom stadsdelen Guldheden”.

Geografisk avgransning
Omradet ligger i Guldheden i anslutning till Dr Allads gata.
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Figur 2. En illustration av hur omradet kan komma att se ut. aktuellt utredningsomrade inom bla markering
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Angransande projekt
Inga kénda projekt som studerats.
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Planeringsforutsattningar

Aldreboendet har idag sin vaganslutning i trevagskorsingen Dr Allards gata — Dr
Wigardhs gata, dar hogerregeln géller. Gatuanslutningen ligger vaster om anlaggningen
och leveransfordon samt personbilstrafik till parkeringen, korsar gang- och cykelvagen
som I6per langs Dr Allards gata. Efter infart finns en bevakad grind till parkeringen.
Antalet leveransfordon uppgar till cirka fem/dag. Vandningsmajlighet saknas inne pa
fastigheten, sa darfor backar dessa fordon antingen in eller ut och korsar darvid gang- och
cykelbanan, vilket inte ar bra ur trafiksakerhetssynpunkt.

Figur 3. Visar korsningspunkten som den ser ut idag, Kartbild hamtad fran Lantméteriet.

Aldreboendet planerar att utbka omradet at vaster. Den befintliga avgransningen med
staket kommer da att forlangas och en grind kommer att placeras ungefér déar den
nuvarande vaganslutning finns.

Figur 4. Exploattrens forslag till 16sning

Leveransfordon tillats av sakerhetsskal inte att kora in pd garden utan bevakning, pa
grund av en hotbild mot det judiska aldreboendet. En lastplats behdver darfor anldggas
utanfor sakerhetsstaketet pa kvartersmark, mellan ,cykelbanan och staketet. I samband
med att anldggningen utdkas, kréver trafikkontoret en trafiklésning, som inte medfor att
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fordon backar 6ver gang- och cykelvagen. Trafikkonoret tillater inte heller att fordon efter
leverans, kor ut till Dr Allards gata, genom att korsa gang- och cykelvéagen i sned vinkel.
Skalet ar att varna trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanterna. Den utformning som
efter avstamning med Kretslopp och vatten tillats ar att leveransfordon efter leverans,

med assistans av dldreboendets personal, backar in genom grinden och darefter korsar
gang- och cykelbanan. Kretslopp och vatten har dock patalat att forarna ar ytterst
ansvariga och att sikten bakat darfor maste vara tillracklig.

Trafiksystem och trafikdata

Dr Allards gata &r en uppsamlingsgata pa lokalnatet inom stadsdelen Guldheden. Pa
aktuellt avsnitt &r AMVD 2000, ar 2019, uppgift om tung lastbil saknas. L&ngs vagens
norra sida loper en gang- och cykelvag som ingar i ett huvudcykelstrak. Ingen
trafikméatning av cykeltrafiken finns men i Goteborgs stads trafikmodell anges maximalt
1 - 250 cyklar/dygn. Aktuell korsning dimensioneras for typfordon LBn med en
fordonslangd pa 12 m. Ingen busslinje trafikerar korsningen.

Gaturum och stadskaraktar
Dr Allards gata ar en uppsamlingsgata och gang- och cykelbanan &r en del av ett
huvudcykelstrak. Det ligger en forskola i anslutning till korsningen.

Trygghet
Ej studerat.

Tillganglighet
Ej studerat.

Trafiksakerhet

Dr Allards gata har skyltad hastighet 50 km/h, men det finns en hastighetsddmpande
atgard vid det upphojda 6vergangsstallet, vaster om Dr Wigardhs gata. 30 km/h &r
rekommenderad hastighet pa Dr Wigardhs gata och den geometriska utformningen
omojliggor hogre hastighet, inom aktuellt omrade.

For gaende som kommer fran Dr Wigardhs gata och ska korsa Dr Allards gata, &r sikten
vasterut fran dvergangsstallet skymd, pa grund av vegetation inne pa fastighetsmarken.
Biltrafiken som kommer fran Dr Wigardhs gata har, réaknat fran Ls-mattet 5 m, sikt at
vaster Lp 17 m och at dster Lp 20 m. Kraven for 50 km/h God standard &r Lp 40 m och
Ls 5 m. Kraven for 50 km/h Mindre God standard ar Lp 30 m och Ls 5 m. Farthindret
medfor dock att den verkliga hastigheten i korsningen ar 30 km/h och da uppfylls kraven
for God standard Lp 17 m och Ls 5 m.

Sikten for biltrafiken som kommer fran dldreboendet uppfyller kraven for 50 km/h God
standard mot biltrafiken pa Dr Allards gata. Raknat fran Ls-mattet 2,5 m sa ar sikten mot
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biltrafiken vasterut Lp 10 m och dsterut Lp 10 m. Sikten mot gang- och cykeltrafiken &r
Lp 2,5 m at bada hallen. Kraven for 50 km/h God standard &ar Lp 2,5 m och Ls 2,5 m.

Ovan angivna siktkrav enligt Goteborgs stad Teknisk Handbok 2021:2

Byggnadstekniska forutsattningar

Aldreboendets staket har stdende spjalor med cirka 10 cm avstand. Vid sma siktvinklar
overlappar spjalorna varandra, vilket paverkar sikten mot gang- och cykelvéagen. Staketet
kan av utrymmesskal inte flyttas och spjélornas avstand kan inte 6kas av sakerhetsskal.
Kraven for sikt i utfart uppfylls dock.
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Trafik- och utformningsfdrslag

i 6396175
5 £
AR [ N

& : =) e nen
i -, : | =
f i V33 Hgustern s
+ [=Bl08162 FORKLARNGAR
= S @ P~
~\ é <_ / -
sy N 3 vt sy 3 o
e o == - N  Deew
N S s
TR, @ At E —]_] e x B
v — £ + /X=6396139 333N —— i

i ~ ]
+ X=6396131 ? 2 Y §

GRANSKNNGHANDUNG 2022-02-28

o o Y T )

SAMRADSHANDLING

TRAFIK OCH UTFORMNINGSFORSLAG

+ X=6396094 » 0P ALDREBOENDE
£ VID DR ALLARDS GATA

TRAFIK OCH UTFORMNINGSFORSLAG

PLAN
P TG TR
ULF BREDBY I1}‘I_6/ZD A3 l1.l.nu 131620-0201

Figur 5. Trafik- och utformningsforslaget.

Véagkorsningen bibehalls i princip, men med den skillnaden att 6vergangsstallet pa Dr
Allards gata, inklusive fartdampande atgérder, flyttas dster om Dr Wigardhs gata. Motivet
till detta &r att skapa ett utrymme for lastplatsen, mellan &ldreboendets staketlinje och
gang-och cykelvagen. Dr Wigardhs gata forandras nagot genom att refugbredden minskas
och att en gangpassage placeras i refugens sodra del.

Mellan lastplatsen och gang- och cykelbanan foreslas ett 0,8 m bred skiljeremsa som ska
rymma en 0,5 m bred skyddzon och ett 0,3 m brett utrymme for végracke och
belysningsstolpe. Vagracket ska forhindra att svepet pa leveransbilar inkraktar pa gang-
och cykelbanan vid backning. Dessutom ska réacket tillsammans med &ldreboendets staket
omojliggora att leveransfordon svanger ut direkt fran fickan och éver gang- och
cykelbanan. Végrackets gestaltning ska uppfylla hdga estetiska och funktionella krav.

Véganslutningen till dldreboendet forskjuts nagra meter vasterut, med tanke pa sikten vid
utfart och radieutrymme vid insvang till parkering.

Laget for den nya staketlinjen vésterut, ger ett utrymme som ar stérre an vad sjélva
lasplatsen och backningen kréaver. Motivet till detta ar att forbattra bakatsikten vid
backning, enligt Kretslopp och Vattens dnskemal. Att uppna tillracklig bakatsikt genom
staketet ar inte mojligt, pa grund av alltfor tatt placerade spjalor. Nar grinden 6ppnas blir
sikten dessutom dnnu samre, pa grund av att grindens spjalor adderas till staketets spjélor.
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Figur 6. Bilden visar kérspar in mot lastplats samt backning forbi grinden. Hastighet framat 5 km/h, vid backning 2,5

km/h.
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Figur 7. Bilden visar kérspar fran Dr. Wigardhs gata ut mot Dr. Allards gata dsterut. Hastighet 7,5 km/h.

Trafiksystem och trafikdata
| princip uppstar ingen storre forandring. Men den flyttade refugen och dvergangsstallet
medfor att typfordon Lps (16 metersfordon) inte kan komma fram utan att kdra 6ver
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kantstoden, pa grund av att kanalbredden minskas fran cirka 4 m till 3,5 m i kombination
med relativt stor riktningsforandring.

Den flyttade refugen medfor ocksa forsamrad framkomlighet genom att insvangande
personbilar, som kommer fran dster, tvingas stanna pa Dr Allards gata, under den tid som
leveransfordon behdver for att backa och kora ut. Risk finns att trafikanter inte vill
blockera korfaltet, utan istéllet stannar pa gang- och cykelvagen och darmed hindrar
denna trafik samt forsvérar leveransfordonets utfart. Aldreboendets personal ska bista
under backningsmangvern, men ansvaret ligger ytterst pa foraren och sikten bakat maste
darfor vara tillrackligt god.

Sektioner

Som dimensionerande trafiksituation (DTS) for Dr Allards gata har valts, LBn + LBn
30/40 km/h Utrymmesklass B, vilket ger utrymmesbehovet 5,9 m som avrundas till 6 m.
Den 3,2 m breda gang- och cykelbanan avskiljs med kantstod och en skiljeremsa i form
av en smal plattrad. Total bredd cirka 3,5 m.

Om man skulle dimensionera gatan for 50 km/h blir utrymmesbehovet 6,1 m. Alltsa
bredare an den befintliga vagen, utanfor sjalva korsningsomradet.

Gaturum och stadskaraktar

Den mest patagliga férandringen ar att gaturummet, trots avsmalnad gata, kommer att
upplevas betydligt bredare an forut, beroende pa att lastplatsen tillkommit.

Trygghet
Ej studerat.

Tillganglighet
Ej studerat.

Trafiksakerhet

Det flyttade 6vergangsstallet hastighetssakras till 30 km/h genom en upphojning, av
samma typ som den befintliga. Av utrymmesskal minskas dock avstandet mellan guppet
och dvergangstallet till noll och bredden pa dvergangsstallet till 3 m.

Guppet &r viktigt, for att ddmpa hastigheten och darmed minska siktbehovet.
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En viss siktforbattring Dr Wighards gata, jamfort med befintlig situation, ger den
minskade gatubredden pa Dr Wigardhs gata. Den har smalnats av cirka 2 m, genom att
minska refugbredden. Tvars gatan anlaggs en gangpassage.

Biltrafiken som kommer fran Dr Wigardhs gata har, raknat fran Ls-mattet 5 m, sikt at
vaster Lp 17 m och at éster Lp 21 m. Kraven for 50 km/h God standard ar Lp 40 m och
Ls 5 m. (God standard kan uppnas vasterut om vegetationen klipps ner till 0,8 m 6ver
gatans niva. At 6ster férhindrar hushoérn och staket runt uteplats méjligheten att uppna
God standard for 50 km/h). Kraven for 50 km/h Mindre God standard &r Lp 30 m och Ls
5 m, standarden pa Lp kan séankas till mindre god pa uppsamlingsgator och lokalgator,
enligt teknisk handbok. Farthindret medfér dock att den verkliga hastigheten i korsnhingen
ar 30 km/h och da uppfylls kraven for God standard Lp 17 m och Ls 5 m.

Sikten for biltrafiken som kommer fran dldreboendet uppfyller kraven for 50 km/h God

standard mot biltrafiken pa Dr Allards gata. Raknat fran Ls-mattet 2,5 m sa ar sikten mot
biltrafiken vasterut Lp 35 m och 6sterut Lp 30 m. Sikten mot gang- och cykeltrafiken &r
Lp 18 m at véster och 7 m at Gster. Kraven for 50 km/h God standard &r Lp 2,5 m och Ls
2,5m.

Siktkrav enligt Goteborgs stad Teknisk Handbok 2021:2

Mellan lastplatsen och gang- och cykelbanan foreslas en 0,8 m bred skiljeremsa som ska
rymma en 0,5 m bred skyddzon och ett 0,3 m brett utrymme for vagrécke och
belysningsstolpe. VVagracket ska forhindra att svepet pa leveransbilar inkraktar pa gang-
och cykelbanan. Vagréckets gestaltning ska uppfylla hdga estetiska och funktionella krav.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar
Brunnar och belysningstolpar behover flyttas. Se ritning 131620-0201

Utover vad som anges pa ritning sa behover ett antal nedstigningsbrunnar och ventiler
justeras i hojdled.

Belysningsledningar behover flyttas beroende pa att gransen for Allman platsmark har
flyttats soderut.

Geoteknik och markforhallanden
Ej studerat.

Arkeologi
Ej studerat.

Stallningstaganden och konsekvenser
En mindre lastplatsyta har provats och forkastats. Marginalerna for korsparen blir for sma
och sikten bakat vid backning blir for dalig.
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In- utfarten vid &ldreboendet har préovats i befintligt lage och forkastats. Sikten blir for
dalig och radien till parkeringen maste okas.

Fortydliganden/medskick till projektering
Placeringarna av tva dagvattenbrunnar intill det upphéjda dvergangsstallet behéver
utredas battre, med tanke pa att vatten inte ska bli staende pa korbanan.
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Forhallanden under byggtiden

Ett korfalt maste stangas for biltrafik under den tid gatan byggs om. Med tanke pa att
trafikmangden ar relativt liten och sikten relativt god, s& bor det ga att stanga av ett
korfalt pa kortare avsnitt, utan andra atgarder an normal skyltning. Om langre partier
stangs av, kan skyttelsignal bli aktuellt. Hanteras genom Trafikanordningsplan.

Dispenser, tillstand och avtal
Ej studerat.
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Bilagor
Planvy utformning 131620-0201, Trafik- och utformningsforslag DP aldreboende vid Dr
Allards gata

Sektion 131620-3001, Trafik- och utformningsforslag DP aldreboende vid Dr Allards
gata
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